Modele reduit de vol a voile
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escription du modele reduit ESS
en vue de sa construction

Le modele de performance ES SO est construit pour le start i la

main et le start en altitude. Charun peut le hatir, a condition de
suivre scrupuleusement les indications détaillées des plans et de la

description.

Réalisation:

différentes parties sont en grandeur
montage de Vensemble est reproduit

Sur les calques ci-joints, les
naturelle; sur cette feunlle le
a I'échelle 1:2.

Outillage:
On a besoin de ce qui suit:

Scie a découper aver son armature (hoefil) et des lames
d’épaisseur moyenne. ainsi que tablette-support:

Foret américain;

Lime de 2t cm et rape a bois:

Lime de serrurier de 1.5 mm d'épaisseur,

en outre:

Papier de verre. moyen et fin, pinceau plat pour étendre

le cellon, une douzaine de pinces a lessive, plusieurs
neaux de caoutchoue et épingles, papier carhone pour décal-
quer. riegle gradufe, crayon. couteau de poche et ciseaux.

Materiel:

On trouvera a4 la fin de cette notice une liste exacte de tout ce
qu'il faut, Ce matériel s’achéte dans les magasins de jouets. entre-
prises de menviserie, papeteries, etc. On peut aussi I'obtenir directe-

ment des groupes modélistes de I'Aéro-Club de Suisse.

Lisez d’abord la description
jusqu’au bout, puis réflechissez,
et seulement ensuite commencez!

Le fuselage.

On commence le travail en découpant & la seie la partie antérieure
1 du fuselage ¢t les cloisons du fuselage 3—18. Les parties dé-
coupées a la scie doivent étre égalisées soigneusement a la lime et
au papier de verre. en tenant compte scrupuleusement des mesures.
Tes deux parties latérales du nez du fuselage 2 sont découpées,
et la cavité qui sera la chambre de plomb est creusée avec un cou-

tcau ou une gouge,

Maintenant, la cloison du fuselage 3 est introduite dans le cadre de
Favant du fuselage 1; des deux cotés sont collées les parties laté.
rales 2 du nez du fuselage, et le tout est comprimé par un potds
ou des pinces jusqu'a séchage complet. La cloison 3 dicte au nez
du fuselage sa forme définitive: le bloc que forme celui-ei. encore
done travaillé au couteau et & la ripe a bois

mal équarri. sera

de facon a s'arrondir vers 'avant, dessus et dessous.

Ensuite les cloisons du fuselage 1—7 seront collées a Iintéricur de
la partie antérieure 1. On pratiquera un trou d'environ 5 mm, de
diamétre jusqu'a la chambre de plomb. et on le houchera avec une
cheville amovible ou une vis. La figure 1| montre l'avant du fuse-
lage achevé.

Sur les deux longerons principaux du fuselage 19 on marque main-
des cloisons; ils sout de 83 mm, Ou introduit

tenant les écarts

ensuite ces longerous dans les cloisons 3 a 7. et Von procéde de

méme avece les deux longerons supérieurs du fuselage 20.

La suite du montage se fait sur wne planche on sur une table. Cea
est indispensable, afin que le fuselage devienne bien droit, Sor une

bande de papier on dessine une ligne droite. coupée par 12 traits
perpendiculaires @ des intervalles e 85 mam, On pose le papier
sur la table de telle sorte que le premier trait transversal coin-
cide avee laréte de celle-ci.

Ou met alors suflfisamment de colle dans les encoches des autres
elnicons du fucelage 8 18, ¢t on ler intoduit daus e vadie conn

19 er 20.
lignes médianes des cloisons du fuselage tombent sur Paxe longi-

titué par les paires de longerons Veiller 4 ce que les
tudinal dessiné sur le papier. Les cloisons doivent éire d'antre part
placées bien exactement dans la direction des lignes perpendiculaires,
La carcasse doit étre maintenant fixée sur la base au moyen de poids
ou de petits clons, et maintenue a aide d'anneaux de caoutchouc,
au dessin.

Oun travaille alors le longeron 21 a la lime conformément

Y —
-

collant aux clotsons.

fuselage | en le

et oon le fixe a Pavant du

Maintenaut on peut fixer a s~on tour avee de la colle Ie patin

arricre du fuselage 22 4 la cloison du fuselage 18. entre les longe-
rons principaux 19 et supérieurs 20 du fuselage er au longeron iu-
férieur du fuselage 21

Le tout doit étre ensuite abandonné au moins 6 & 8 heares en ten-

sion et ~écher tranquillement.

9

Ensuite on colle la planchette du fuselage 23 aun cloisons 7—10 et

anx  deux longerons supérieurs 200 La plaquette  de contreplagué

21 est adaptée a la planchette 23 et a Favant 1 du fuselage. et 'on
colle également.

R
L'aile.

On commence la construction e aile en découpant le contour ex-
térieur d'une uervure daile 12, Celle-ci sert de modéle pour dix-
uneuf autres nervures d'aile identiques. Avee deux clous, la ner-

vare modéle 12 est fixée sur un autre morceau de contreplaqué,
de 25 X60 em, et ~on contour est reporté exactement. On recom-
mence 18 fois. en tachant d'avoir le moins possible de décher de
contreplaqué, et en veillant a ce que la fibre de celui-ei soit dans le
sens de la grande dimension de la nervure.

Ces nervures 12 sont alors découpées et cloudes en un paquet (on
plante les clous dans les trous de clous qu'elles portent déja), Les
bords du paquet sont alors reetifiés a la lime et au papier de verre.
de facon que toutes les nervures aient la dimension exacte de la
premiére. Les encoches pour les différents longerons de Paile (51,
53, 52) sont faites a la scie sur le paquet et égalisées avee une lime
mince, jusqu'a ce que les longerons entrent bien dans ces encoches.
Ensuite on fait les trous d'allégement conformément au dessin. sur
les nervures 'une aprés autre. avee la scie i découper.

12 a

males 12 en agrandissant les encoches destindes aux longerons prin-
[al

Les deux nervares d'ailes s‘obticnnent de deux nervures nor-

cipaux de aile, Chacune des nervures 13—18 doit étre faite en deux
exemplaires.

Les deux longerons d'aile prine'paux 31 peuvent étre fabrigqués soit
dune picee. soit en trois parties, Longueur totale 19600 mm. Aux
deux bouts sur 300 mm. on les rabotera ou on les rapera de fagon a
amener la seetion i mesurer 2.6 mm. Ensuite on leur donnera la
forme en V. oen les courbant sur la flamme d'une bougie. Les reu-
forcements 50 du longeron principal de Palle seront collés a celui-ci

latéralement. et P'on emploiera des pinces a lessive, Naturellement

I'exacte forme en V osera controlée encore une fois.

Sur ce longeron principal de Taile 51 on reportera maintenant les
ceartements des nervures conformément au dessin. Toutes les ner-
vures de P'a‘le. y compris la nervare médiane 19, doivent étre en-

duites de colle dans leurs encoches el placées sur le longeron prinei.

pal 51. Le longeron de bord dTattaque 32, le longeron de bord de

fuite 51 et le longeron auxiliaire 33 de laile sont ensuite enduits de
colle. Les renforcements de longeron {'aile servent & consolider la

partic médiane de laile, Ces renforcements 538 a sout collés entre la
nervure médiane de Uaile 19. la nervure voisine 42, et le longeron
principal de I'aile 31, dessus et dessous. Les autres renforcements 58
et 538 b sont placés de méme.

La planchette diaile 35 est collée soigneusement a la nervure médiane
de Taile $9. aux deux nervures daile voisines et aux longerons prin-
cipal et postérieur, a angle droit par rapport a ceux-ci. Entre le lon-
geron de bord d'attaque 52 et la planchette d'aile 55 doit étre collé
le renforcement de longeron. La planchette de contreplaqué 56 peut
alors étre collée a la planchette d'aile 35 et a la nervure médiane
de laile. Les deux bordures d'aile 37 peuvent maintenant étre fixées
aux derniéres nervures d'aile 18 et aux longerons de laile,

Le longerom de bord de fuite 531 est affaibli par le fait qu'il a
été plié par deux fois. On renforce ces coudes affaiblis en y collant
les renforcements 59,

Aprés un séchage environ six heures, toute la carcasse de Laile

est nettoyée au papier de verre et & la lime. Le nez daile regoit

un revétement pres des wervures 12 (papier 4 dessin d'épaisseur

moyenne},

Gouvernails de profondeur et de direction.

Fout d'abord on fabrique les dix nervares du gouvernail de profou-
deur 28 de la méme maniére qu'on a fubriqué les nervures daile.

Avant de les évider. on en retire deux ot on dessine sur elles les

fentes des nervares 29. Les longerons sont alors coupés a la lon-

gueur qui convient. et les ¢earts entre les nervures sont murqu(‘»
sur eux. Le longeron de bord de fuite 33 doit étre doté aux distances
d’entailles e

voulues 3 mm. de profondeur et

bouts de

de I'épaisseur des

nervures, ou les cellessei sont introduits aprés avoir é1é

enduits de colle.

Puis le longeron principal de gouvernail de profondeur 32 et le lon-
geron de bord d'attaque 31 sont placés dans les encoches des ner-
vures, et Pensemble de la carcasse rectifié et collé,

La planchette du gouvernail de profondeur 30 découpée exactement.
ext collée au longeron de bord dattaque 31 et an longeron prinei-
pal 32 du gouvernail de profondeur. entre les deux nervores me-
dianes, 11 est important de douner au gouvernail de profondeur
Fincidence correcte. Pour cela. on placera sous le longeron de hord
de fuite 33 du gouvernail et sou~ la planchette 30 une petite cale

de bois de pin (piece 35 de la lisie

des pleees),

Four finir on cole les deux bordures 31 du coté infériene des lon-
gerons du gouvernail de profondeur et dans les encoches des ner-
vires 29

La bordure 36 du gouvernail de direction et les nervares 37—39 de
doivent

ce gouverna'l maintenant élre découpées et égalisées. Lo

nervures 37—39 <ont alors placées dans la bordure 36, les deux
longerons du gouvernail de direction 10 <ont introduits, et le tout

ext collé,

Ce n'est qu'aprés séchage qu'on montera le gouvernail de direction
sur le gouvernail de profondeur. et U'on veillera a ce que le gouver-
uail de direction soit introduit dans la fente de la planchette 30
du gouvernail de profondeur et soit collé hien perpendiculairement
a celui-cr,

Le gouvernail de direction H, en tole d'aluminium de 0.3 mm.. est
mis en place seulement aprées 'entoilage et fixé a sa bordure 36, a

I'aide de trois vis de 1 mm. avec écrous ou a l'aide de rivets.

L'entoilage.

Pour entoiler le fuselage. il est recommandable de recourir. pour
que la sglidité soit suffisante, & de la batiste. de la batiste de soie
ou du pongé, 1 en faut deux bandes de 130X20 em,

On procede comme  suirt:

dans le sens de la longueu
~sur le longeron principal da fuselage 19. Aprés séchage,

La baude d'é¢toffe est collée au milieu .
la moitié
~upéricure est tivée vers le haut. et tendue en avant sur la partie
I. an milien <ur la planchette de l'aile. et en arriére sur le dessus
du fuselage. Eufin elle est collée au longeron supérieur du fuse.
lage 200 La moitié inférieure de Pentoilage est collée a la partie 1
tligne pointillée sur le plan) et au longeron inférieur dn fuselage 21.
Le revétement de Nautre ¢6té est exécuté de la méme maniere,

Lentoilage de Paile peut se faire avee le méme matériel. On peut
dussi. pour déconomiser, recourir @ du papier Japon oun & du papier
special pour 1e revétement des modéles. 11 en faut quatre baundes

de 27100 em.

On commence ce revétement de aile dessous, et I'on entoile chaque
moitic a part. Quant au dessus. on l'entoilera en quatre parties.
L.a premiére va de la nervure moyenne de l'aile 49 jusqu’'au coude
de Taile: la seconde va du coude de Vaile jusqu'a 'extrémité, et la

méme chos

se répete de 'autre cété,

Le gouvernail de profondeur et le gouvernail de direction. eux, ne
pruvent &tre recouverts que de papier, pour gagner sur le poids
d'abord. et ensuite pour éviter la déformation de I'empennage. Pour
le gouvernail de profondeur, on a hesoin de quatre feuilles de pa-
pier de 1830 em. On revét du dessouns,
puis les deux moitiés du dessus. H faut deux feuilles de 15X 20 em.

d'abord les deux moitiés

du méme papier pour le gouvernail de direction.

La couche de cellon.

La couche de cellon doune au modéle plus de solidité et rend 1'en-
toilage imperméable & l'air. Le fuselage et les ailes sont passés au
cellon trois fois. les empennages deux fois

Une fois seche. Daile doit étre laissée en état de tension sur une

surface plate (table). On procédera comme suit:

On mettra sous les nervures 8 des cales de bois ou des livres.
jusqu'a une hauteur de 13 cm.. et 'on chargera 16 milieu de laile.
On I'abandonuera au moins quarante-huit heures dans cette situation,

pour prévenir toute déformation.

On chargera de méme les empennages pour les préserver de toute
déformation.

La fixation de l'aile au fuselage.

O peut procéder de deux facons:

I. En

relide

collant denx lates de fixation 235 et 25 a. Laile est alors

élastiquement  au fuselage a l'aide de deux anneaux de

caoutchouc,
2 En
planchette 23 du fuselage
datle 55,

d'aile 26 et 27 sur la

collant les planchettes de fixation
et en poussant dessous la planchette
Ce systéme n'exige qu'un anneau de caoutchoue, mais
il a ce désavantage que l'aile ne se dégage pas si facilement

¢n o arriere.

La fixation de I'empennage.

lei aussi. nous avous deux possibilités:

Lo Lempenuage est collé rigidement au fuselage,

2. L'empenunage adhére au fuselage par I'effet d’anncaux de caout-

choue,

Le secoml systeme a Pavantage de fae'liter le transport du medéle.
s gouvernails. 11 est
done recommandable de procéder selon ehiffre 1.

UVinconvénient d'un réglage imprécis  des

L'equilibrage du modéle.

le modecle est éyui-
facon qu'il devienne capable de voler, Le centre de gra-
étre au-dessous du longeron primcipal de 1aile 51. Si le
modele terminé est posé sur les extrémités de deux doigts a 1l'en-

Aprés le montage des ailes et de Pempemnage.
libré. e
vité doit
droit du longeron 51, le nez de l'appareil doit s'incliner légérement
vers le bas. réglage gui s'obtient en mettant la quantité voulue de
grenaille de plomb dans la ¢hambre de plomh.

Les essais de vol.

Le premier vol d'essai devrait avoir lieu en
plaine par vent nul. Si cependant on est
obligé de tolérer un peut de vent, on se tour-
nera contre lui. Avee la main, on poussera
légérement le modéle dans air. Il ne faut
ni lui imprimer un choe brusque, ni le jeter.
La position de start fait un angle léger dans

la direction du sol.

Si le modéle est lourd de téte et descend trop
vite, on enlévera un peu de plomb. 1] devrait
en plaine, lancé a la main par vent nul. faire
30 a 40 m. Si la trajectoire de vol est on-
dulée, c’est que la queue est trop lourde, et
I'on rajoutera du plomb. §il vire, on ploiera
quelque peu le gouvernail de direction 41,
Tout ceci doit étre fait avec heaucoup de
soin, et les qualités de vol, observéer exacte-
ment. Sinon les corrections n'atteindront pas
leur but. Lorsque le vol est impeccable, on
peut passer aux essais a partir d’'un point

élevé (tertre, colline).

Le start en altitude.

Le start en altitude ne réussira qu'aux mo-
délistes déja expérimentés. On peut emplover

jusqu'a 250 m de ficelle,

Il est important que le crochet de start 60 se trouve i la bonne
place, sous la cloison du fuselage 7. comme l'indique le dessin. Le

crochet doit étre assez long. rest-a-dire que la partie qui porte

288 mm

310 133

60

+28

IMPORTANT!

Le modéle ESSO n'est achevé que lorsque les (uatre étiquettes
gommeées ci-jointes ont été apposées sur le fuselage et sur le
gouvernail de direction.

' . . - . . .
lanneau doit mesurer au moins 15 mm.. stnon 'anneau tomberait

quand le start est raide.

Ce crochet 60 peut é&tre fait d'une vis a bois de

et de 30 mm. de long, pliée a angle droit.

Le crochet 60a est plus perfectionné. On fait une sorte de corniére

mm. d’épaisseur

Les étiquettes qui portent linscription Esso et une aile sont
collées de chaque coté de I'avant du fuselage sur le revétement

cellonné, puis passées elles-mémes au cellon.

Les deux grandes marques ESSO doivent étre collées sur le gou-
vernail de direction. et ensuite collonnées.

en pliant en V un carré de laiton ou de tdle de cuivre de 2020 mm.

et de 1 mm. d'épaisseur. A 14 mm. I'un de I'autre, on y pratique
deux trous de 2 mm de diamétre. Sur le coté large de 4 mm. nous
soudons le crochet, fait d’un fil d’acier, de
courbé. La corniére est alors poussée par dessus la partie inférieure
de l'avant du fuselage 1. Dans cette partie on fore des trous a
14 mm. les uns des autres, et I'on place le erochet a la distance que
Pon veut. changeable a volonté, a Faide de vis ou de goupilles.

Que celui qui veut pratiquer le start en altitude écoute les conseils
et sollicite Pappui des chefs de construction des groupes modélistes

de PAéro-Club de Suisse,

mm. de diamétre, re-

La station d’essais de I'Aéro-Club de Suisse pour la construction
de modéles, de méme que I'éditrice du plan et des présentes
explications, apprendraient avec le plus grand intérét les perfor-
mances remarquables que vous auriez réalisées avec le modéle de
performance ESSO. Elles vous remercient d'avance des communi-
‘ations de ce genre que vous voudrez bien lui faire sur la carte

postale ci-jointe.

STANDARD-PRODUITS DES HUILES MINERALES S.A.

Station d’essais de I'Ae.C.S.
pour la construction de modéles réduits
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Die Musterfliigelrippe 42 ist auf dem Sperrholzstiick von 25560 cm weitere 19 mal nachzuzeichnen.
Von den fertig bearbeiteten 20 Rippen 42 sind 2 Stiick wegzunehmen und die Holzaussparungen entsprechend Rippe 42a zu bearbeiten.

Le modéle de nervure 42 est & dessiner 19 fois sur la piece de contreplaqué de 2560 cm.
Une fois les 20 nervuret 42 fravaillées, il y a lieu de prendre 2 de celles—ci et d'y pratiquer les encoches suivant la nervure 42a.
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tragen. Von 10 Hohensteuerrippen 28 sind 2 Stiick mit Langsschlitzen nach Rippe 29 zu versehen.

Le modéle de nervure 28 pour le gouvernail de profondeur est a reporter 9 fois sur la piece
de confreplaqué 15)X16 cm. Des 10 nervures du gouvernail de profondeur, il y a lieu pour 2

de cellesci de pratiquer des fentes, d'aprés la nervure 29.
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Matériel nécessaire a la construction du modeéle ESSO

No. Désignation Epaisseur Autres mesures
Matériel de construction
1 Feuille de contreplaqué 1—12 mm. 49 X 39 cm.
1 » e .
pour le paquet de hervures 42 1-—-1,2 26 X 60
1 Feuille de contreplaqué
pour le paquet de nervures 28 1—1,2 17X 16
1 Feuille de contreplaqué 1,5—18 3430
1 id. 4 4720 ¢
1 Planche de tilleul ou d'aune 27 ., 1222 cm.
2 Lattes de pin 3xX8 , chac. 2m = 4m
2 id. 3IX5 , " 2m =4m
1 id. 44 , 2m
2 id. 2X5 , 1+2m =3m
2 id. 3X6 , 1+2m =3m
1 id. 2xX7 1m
2 id. 4xX 6 , chac. 2m = 4m
1 id. 3X10 2m
Matériel d'entoilage
1 Morceau d'étoffe pour le fuselage et les ailes 200 < 100 cm.
1 Feuille de papier pour I'empennage 50 <100 cm.
en oufre:
1 Morceau de téle d’aluminium 0,3 mm. 5%X12 cm.
Laque cellon (env. 4dl)
Grenaille de plomb (env. 200gr)
Colle & froid
1 Feuille de papier & dessin
Anneaux de caoutchouc
3 Vis avec écrou 1 mm. @ 1 cm.
Remarque.

Les chiffres soulignés
dans la colonne des
dimensions du con-
treplaqué et du bois
indiquent la dimen-
sion quidoit étre dans
la direction de lafibre.




Liste des parties du modéle ESSO

No. |Nombre Désignation Matiére Mesures mm.
1 1 Avant de fuselage Contreplaqué 4
2 2 Parties latérales du nez du fuselage Aune ou filleul 20100 < 100
3—4 2 Cloisons du fuselage Contreplaqué 4
56 2 id. . 1—1,2
7 1 id. ., 4
8—18 1 id. " 1—1,2
19 2 Longerons principaux du fuselage Pin 3X8x1235
20 2 Longerons supérieurs du fuselage . 3X5x1210
21 1 Longeron inférieur du fuselage . 4 X4 X 940
22 1 Patin Contreplaqué 1,5—1,8
23 1 Planchette de fuselage . 1—1,2
24 1 Plaguette de contreplaqué M 1,5—1,8
25 1 Latte de fixatien Pin 4X 465
25a 1 id. " 4465
26 1 Planchette de fixation de [l'aile Contreplaqué 1,5—1,8
27 1 id. . 1,5—1,8
28 8 Nervures du gouvernail de profondeur " 1—1,2
29 2 id. . 1—1,2
30 1 Planchette du gouvernail de profondeur " 1—1,2
31 1 Longeron de bord d'attaque du gouvernail

de profondeur Pin 2 X 5X 580
32 1 Longeron principal du gouvernail de profondeur " 3X6:X580
33 1 Longeron de bord de fuite du gouvernail de o

profondeur 2 X7 X580
34 2 Bordures pour le gouvernail de profondeur Contreplaqué 1,5—1.8
35 1 Cale pour le longeron de bord de fuite du

gouverngil de profondeur Pin 4X6x15
36 1 Bordure pour le gouvernail de direction Contreplaqué 1,5—1,8
37—39“ 3 Nervures de gouvernail de direction " 1—1,2
40 ! 2 Longerons du gouvernail de direction Pin 2X 5130
41 1 Gouvernail de direction Téle d'aluminium 0,3
42 18 Nervures d'aile Contreplaqué 1—1,2
42a 2 id. " 1—1,2
43481 12 id. " 1—1,2
49 1 Nervure médiane de |'aile ~ " 4
50 2 Renforcements de fongeron principal ::le‘l\l'aile " 1,5—1,8
51 2 Longerons principaux aile ) ’ Pin 4% 63X 1960
52 1 Longeron de bord d'attaque de l'aile . 3 X6 X 1960
52a 1 Liste de renforcement o 62X 8X80
53 1 Longeron auxiliaire de laile " 2X5x 110
54 1 Longeron de bord ‘de fuite de l'aile - 3 X 10X 1960
55 1 Planchette d'aile Contreplaqué 1,5—1,8
56 1 Planchette de contreplaqué o 1,5—1,8
57 2 Bordures d'aile o 1,5—1,8
58 4 Renforcements de longeron d'aile " 1—1,2
58& 2 id. " 1—1,2
58b 2 id. " 1—1,2
59 2 Renforcements de longeron de bord de fuite

de l'aile " 1—1,2
60 1 Crochet pour le start en altitude vis & bois
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